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Jarnvag —
Kustbanan

av John-Eric S6derman

Kustbanan ?

”Utveckla kustbanan” (SU vill utveckla tdgnétet i sodra Finland genom att bygga ett ytterligare spar
langs med kustbanan) insdndare till Hbl publicerad 29.12.2017

Egentligen ar detta atta skilda fragor
* [01] Helsingfors — Alberga (stadsbanan)
* [02] Alberga — Koklax (stadsbanan 2)
¢ [03] Kdklax — Jorvas
e [04] Jorvas - Kyrkslatt
* [05] Jarnvdgsbanan Kyrksldtt — Kera (ndstan, egentligen Pikkala)
* [06] Jarnvdgsbanan Kera — Sjundead station (HRT trafiken)
* [07] Jarnvdgsbanan Pikkala — Ingd/ Bollstavdgen — Karis (utrdtningen av kustbanan)
* [08] Sjundea station — Solberg — Takter — Ingd station — Fagervik — Karis (ingen station i
Ingd)
Men kan man sammankoppla med dessa tre fragor
* [11] Jarnvagen Hango — Karis (elektrifieringen)
* [12] Jarnvdgen Karis — Lojo (elektrifieringen)
* [13] Jarnvdgen Lojo — Hyvinge (elektrifieringen)
Vidare har vi tre tillaggsfragor fragorna
* [21] Esbo — Lojo — Salo (projekt ELSA)
* [22] Salo — Karis jarnvagen
 [23] Salo — Abo jarnvigen
Men éven frdgorna om jirnvég till Ostra Nyland
* [31] Helsingfors — Borga (via Kervo ?)
* [32] Borga — Lovisa (- Kotka ?)
For att gora det hela @nnu mera komplicerat bor vi utreda
* [41] Godstrafik pa kustbanan mellan Helsingfors och Karis
 [42] Godstrafik Helsingfors - Abo
* [43] Godstrafik pa kustbanan mellan Karis — Salo (med fortséttning till Abo ?)
* [44] Godstrafik med ELSA (alternativ till Helsingfors — Abo via Karis)
* [45] Godstrafik Hango — Karis (med fortsattning mot Helsingfors ?)
* [46] Godstrafik Hango - Hyvinge (med fortsattning mot Tavastland och Savolax)
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Estland

Idag finns det tre alternativ for tunnel till Estland baserad pa jarnvag fran kustbanan

* [51] Kottby - Helsingfors jarnvagsstation — (Brunnsparken) — (Muuga bukten) Tallinn
(Helsingfors initiativ)

* [52] Jorvas — (Porkkala udde) — Nargd — (Kakumde udde) — Hiiu — Tallinn

* [53] Helsingfors/Vanda flygplats — Otnds — (Helsingfors kassun) — Tallinn (antar att
kopplingen till jarnvdgen byggs vid Mékkyld/ Vermo utéver kopplingen vid flygplatsen)

*  ([54] ** Ej forslaget tills vidare ** Kervo — Borga — (Vassolandet) — (Viinistu udden) —
Tapas (och vidare s6derut, baserar sig pa nuvarande jarnvagsnatet i Estland ))

Sverige

Idag endast ett alternativ med jarnvag
* [61] Karis - Bjorkboda — Kirjais (Nagu/Pargas) — Lemlands station — Kapellskdr — Norrtdlje
— Stockholms central

Nylands regiontrafik

Pa SFP’s strategimote for Mellan-Nyland kom fragan upp om NRT (Nylands region trafik), alltsa
idén att utveckla nuvarande HRT sa att servicen tacker hela Nyland. Oberoende blir det
landskapsfullmaéktige eller ej kan detta goras.

Redan idag skoter HRT jarnvag, ndmligen Helsingfors Metro och Viast-Metron. Vidare ar
dubbelspar for jarnvdg byggda och dgda av HRT fran Helsingfors station till Alberga. HRT’s
jarnvags service skall utékas med Metro Mattby — Stensvik och lokaljarnvdag Alberga — Koklax.
Planen pa att sluta VR’s monopol pa jarnvagstrafiken finns och det gor det mojligt att utveckla HRT
servicen. NRT initiativet utgar fran att NRT tar 6ver all persontrafik pa jarnvag inom Nyland enligt
samma principer som HRT idag skoter buss servicen inom den begransade HRT regionen. Detta
skulle (kanske) innebéra att NRT tar 6ver den lokaltrafik med jarnvdg som VR har lamnat pa
fallrepet inom Nyland, alltsa kustbanan, Hangt-Hyvinge banan, Kervo-Borga banan, Helsingfors —
Hyvinge banan.

VR av idag skoter lokaltrafiken men resultatet ar okoordinerat och daligt integrerat med 6vrig trafik
i Nyland. Mojligheterna till battring &r sa gott som obefintliga ur Nylands synpunkt, prioriteringarna
bestdms pa basen av “behov” utanfér landskapet.

Hyperloop Helsingfors - Stockholm

Men é&r verkligen JARNVAG det ritta fér pendling till jobbet ? I de flesta fall idag véljer kunderna
bil, buss, sparvagn eller metro for att komma till jobbet och hem. Om vi jamfor trafiktdtheten
mellan Helsingfors — Alberga med Helsingfors — Mattby sa kan man fraga sig om lokaltrafik i VR
regi dr vettigt. Problemet blir vérre nér strackan forlangs, alltsa fa turer och restiden lang. Nér det
galler godstrafik tycks VR gora ett béttre arbete om strackan ér tillrackligt 1ang, godstrafik pa
kortare strackor, bil , eller kanske rérpost som i Prisma i Alberga.

Restid till jobbet, 1 — 2 timmar! Tva timmars restid till jobbet &r internationellt sett den absoluta
maximi tiden. Med detta menas alltsa fran dorr till dorr.

I och med utredningen av en jarnvdgsbana mellan Helsingfors och Stockholm fick vi som resultat
att med vanlig jarnvag torde taget klara det pa 1:52 minuter dock utan att stanna pa mellan stationer
och som hoghastighetstag klaras strackan av pa 1:30 minuter, men till detta skall laggas (a)
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transporten till centralstationen i bagge andor eller (b) taget stannar pa mellan stationer och restiden
forlangs.

Med Elon Musk’s Hyperloop fér vi en betydligt battre 16sning.

P Helsingfors — Stockholm : restid 27 minuter. Skytteln *flyger” direkt och stannar ej

P Grankulla — Stockholm : restid 27 minuter. Skytteln ”flyger” direkt och stannar ej

¢ Karis — Stockholm : restid 22 minuter. Skytteln ”flyger” direkt och stannar ej (om

Hyperloopen verkligen byggs via Karis, nagot som ej tillsvidare &r planerat)

Men om vi tar nésta steg och Hyperloopen stannar i Otnds sa betyder det att genom att byta fran
Helsingfors Metro/ Vst Metron i Otnds blir resan Brando — Otnés — Stockholm central — Alvik x-
minuter lang (rdkne exempel for lasaren). Resultatet blir en resa i basta fall pa cirka en timme.
Tricket dr att sammankoppla Metro och Hyperloop.

Klart &r att detta ar spekulationer, men kostnaden for en Hyperloop mellan Helsingfors och
Stockholm &r betydligt ldgre 4n en jarnvag eller motorvag pa samma stracka. Egentligen ar
kostnaderna i den klass att NRT (Nylands region trafik) till sammans med SLT (Stockholms lokal
trafik) kunde klara detta, utover vad kan fas av EU, Finska staten och Svenska staten. Ur sprak
synpunkt skulle denna 16sning 6ppna mdjligheter till arbete 6ver granserna. Om man bor nédra
Grankulla (Hyperloop stationen Bjorkgard) sa ar det hallt realistiskt att pendla till Kista i
Stockholmsregionen (Bjorkgard — T-centralen — lokaltaget till Kista) och startar man klockan atta pa
morgonen dr man 7:50 pa morgonen pa jobbet i Kista. Enda verkliga forutsattningen ar att man kan
jobba pa svenska.

Slutsatser

VR har idag monopol pa jarnvagstrafik i Finland. Detta monopol skall upphéra (inom en néra (?)
framtid). Klart &r av vad VR gjort och beslutit de senaste 60 dren dr att Nyland inte ar ett av VR’s
prioritets omraden, varfor VR har valt att kora ner lokaltrafiken i sa hog grad som mdgjligt. Inte
heller godstrafiken inom Nyland har getts den prioritet som den borde ha haft.

En sdkrare satsning dr pa andra producenter, &ven inom jarnvagstrafiken. HRT har visat att de har en
aning om hur persontrafik pa jarnvag skall skotas, exemplet ar Metro trafiken. Vidare har HRT dven
lyckats koordinera persontrafik mellan olika fardmedel, kanske inte pa bésta sett men betydligt
béttre &n VR. VR sitter fast i Iosningar fran 1800-talet och tycks ha svart att se 2020-talets behov.

Kustbanan &r sa nerkord som den egentligen kan vara. Kommunerna vid kustbanan har egentligen
berovats den service de egentligen borde ha getts, till exempel Inga har berovats alla stationer, men
aven Kyrkslitt och Sjundea har forlorat stationer. Fljden av detta &r att kommunerna dven har
forlorat utvecklings potential. For att 16sa denna Gordiska knut bor producent av lokaltrafik pa
jarnvag bytas ut for Nylands del. Det behdvs en producent som verkligen inom jarnvagstrafik
prioriterar Nyland och &ven forstar hur man integrerar olika fairdmedel. VR som samarbetspartner ar
ej en bra 16sning vilket vi tydligt kan erfara i Mellan Nyland.

Mycket av svarigheterna inom VR’s jarnvagstrafik ar egentligen inte VR problem utan allméan
politiska i republiken. Séarskilt svart tycks det vara att forsta att Finland &r medlem i EU och borde
reagera inom trafik pa ett EU plan. Helsingfors regionen har utstrackt sig 6ver kommungréanserna i
aratal, till och med de granser som sattes 1946. Som ett metropol omrade inom EU tycks
Helsingfors regionen idag innefatta hela Nyland, egentligen &r bdde Abo och Tammerfors p&
gransen till Helsingfors regionen. Det intressantaste utvecklingen &r dock sdderut. Idag begransas
utvecklingen av Finska viken, men om en tunnel byggs under viken sa &r resultatet det samma som
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vi kan se mellan Malmo och Képenhamn. Med tunnel kommer Nyland att smédlta samman med
Harku landskapet till ett enda stort metropolomrade.

Ur EU synpunkt blir snabb kommunikation mellan EU metropolerna kritiskt. Redan idag satsas det
hart pa detta som exempel kanaltunneln, for att binda London till kontinentens metropoler.
Hyperloop planer finns redan ett flertal. Hyperloop blir (kanske) det bindemedel som behovs for
nésta steg av EU integration. Hér i norr blir alltsa linken mellan Helsingfors och Birka en av
tradarna i integrationsndtet. Det har dven foreslagits Hyperloop Birka — Skane och soderut.
Problemet med hoghastighetsbana &r att vinsten i restiden &r sa liten att l6nar sig denna 16sning
overhuvud (Stockholm-Malmé 2:30 minuter, men med nuvarande tag nastan den samma om taget
far kora utan att stanna. Egentligen kan nuvarande tag kora en rétare stracka, via Alvesta, utan den
krok till Jonkoping som hoghastighetstagen planeras gora. Medelhastigheten for Rikssvenska
hoghastighetstag tycks vara 242 km/h, medan nuvarande tag uppnar t.o.m. 250 km/h )

Den verkliga barridren i 2020-talets EU ar kunskaper i sprak. Mojligheterna 6ppnas for dem som
kan mera dn Bad English. Att hemifran arbeta virtuellt har sina begransningar och det mérks sarskilt
pa sma arbetskonferenser eller i lobbying arbete. Situationen &r helt en annan i dessa fall man kan
personligen vara ndrvarande och behérskar det Lingva Franca som alla talar.

Linkar

@ Nordiskt tag nit . Sida 6ver planerna for tag till Sverige, Estland, och vidare
(http://hellvik.github.io/sv/index.html)

&@_Hyperloop . Planen fér Hyperloop mellan Helsingfors och Stockholm
(http://www.fsl.ax/uploads/7/7/0/4/77045935/se-fs-links-pre-feasibility-study_14pager.pdf)
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